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Bemerkungen zur Planung des Anschlusses WestrandstraBle - Eifelring
Verfasser: Volkert Buhr, 64295 Darmstadt, Pupinweg 31; Tel 06151 89 5361 / E-Mail:volkert.buhr@t-online.de

1 Vorbemerkungen:

Die nachfolgenden Betrachtungen entsprechen dem Wissenstand, wie sie von der Stadt Darmstadt auf der Burger-
informationsveranstaltung "Konversion West" am 16.08.12 vorgestellt worden sind.

Im Folgenden werden die Planungen der Stadt an den verschiedenen Verkehrsknotenpunkten naher betrachtet
und versucht, diese Planungen aus der Sicht eines Verkehrsteilnehmers und Anwohners am Pupinweg zu bewer-
ten.

2 Gesamtbereich Einbindung der WestrandstraBBe in das vorhandene StraBennetz an der Kreuzung
RheinstraBe / Eifelring

Bild 1 zeigt schematisch den Nahbereich um die Briicke Uber
die RheinstralRe, der durch den Anschluss der Westrandstra-
Re infolge des prognostizierten zu erwartenden erhdhten
Fahrzeugaufkommens zusatzlich belastet werden wird.

In den allgemeinen Verdffentlichungen (siehe z.B. Darmstad-
ter Echo vom 10.08.2011) wird der Anschluss der Westrand-
stral’e als Kreisel sudlich der Eifelring-Briicke sehr vereinfa-
chend dargestellt.

Die nachfolgenden Planungsansatze zeigen, dass die Anbin-
dung der geplanten Westrandstralle nicht mit einem Kreisel
zu lésen ist. Schon die Ortlichkeit, eingeklemmt zwischen
Briicke, Abzweig von der Rheinstrale und dem Gelande der
Gelande der ' Autobahn-Polizei lieRen erhebliche Zweifel Uber die Mdglich-
Autobahn-Polizei keit aufkommen, hier den Verkehr mittels Kreisel einzubinden.
Anschlusspunkt der
geplanten WestrandstraRe

Bild 1: Betrachtungsbereich

Bereits im Nahbereich der Briicke sind Veranderungen ge-
plant, die kein harmonisches Einfugen der zusatzlichen Ver-
kehrsstrdme in den bisherigen Verkehrsfluss erwarten lassen.

3 Abzweigung RheinstraBe - Richtung Pupinweg

tung Autobahn / Griesheim nur noch in Richtung Bricke nutzen zu kdnnen, ein
Linksabbiegen von der Abzweigspur in Richtung TZ-Geldnde und Pupinweg wird
dann nicht mehr méglich sein (Siehe Bild 2).

Autofahrer aus Richtung Griesheim und Autobahn, die z.B. in den Pupinweg wollen,
mussen auf der Rheinstralle geradeaus weiterfahren und dann tber das TZ-Gelande
zurlick zum Pupinweg. Das gilt auch fiir die Fahrzeuge der Autobahn-Polizei.

v// Ge\andeder . I . . . . . .

E ActobannFolze Eine vollig unverstandliche Verkehrsfiihrung, die nur mit dem unbedingten Vorrang
der Westrandstral3e zu erklaren ist.

Bild 2: Abzweig Pupinweg Fur alle Mitarbeiter, die auf dem TZ-Gelande schaffen und von der Autobahn oder

aus Richtung Griesheim kommen, gibt es dann nur noch eine Abzweigung Uber die
Ausweiche von der Rheinstralie, die in die Deutsche-Telekom-Allee flhrt.

Diese Ausweiche war von der Anlage her eigentlich nur als Ausweiche fur die Rheinstrale zur Information gedacht
und wurde erst im Zuge der Offnung des TZ-Gelande als Anschluss der Deutschen-Telekom-Allee umfunktioniert.

Damit sind alle drei Parkhochhduser auf dem TZ-Gelénde aus Richtung Autobahn und Griesheim nur Uiber die eine
Zufahrt durch die Deutsche-Telekom-Allee erreichbar. Das gilt insbesondere fir das Parkhochhaus an der Ida-Rho-
des-Stral3e, das bisher direkt Gber den Zugang Pupinweg angefahren werden konnte.
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Besonders nachteilig wird sich diese Verkehrsfihrung auswirken, wenn in den Morgenstunden die Rheinstralie
stadteinwarts sehr stark befahren ist und sich der Verkehr vor
der Ampelanlage Kavalleriesand fast bis zur Briicke zuriick
staut. Dann wird, so wie im Bild 3 dargestellt, die dritte Spur
sowohl von den Fahrzeugen, die in Richtung Kavalleriesand
und zum TZ-Gelande wollen und von den zusatzlichen Fahr-
zeugen, die den Stau in der ersten und zweiten Spur rechts
Uberholen wollen, zugefahren. Damit kann man das Einfahren
z.B. vom Pupinweg in die Rheinstralte vergessen (Fahrzeug
bei (A)).

= ‘ Also werden die Verkehrsteilnehmer aus Richtung Eifelring,

Gelande der = W\ 3 Westrandstralle und Pupinweg den Weg durch das TZ-Gelén-

I R e de wahlen (Fahrzeug bei (B)) und an der Kreuzung Ida-Rho-

Bild 3: Abzweig Pupinwe'gnin der Rushhour des-Strale - Deutsche-Telekom-Allee als von rechts kom-

mend (Fahrzeug bei (C)) den von der Rheinstral’e einfahren-

den Verkehr (Fahrzeug bei (D))behindern. Damit sind erhebliche Staus und dadurch bedingt eine weitere Verkehrs-
regelung flr diese Kreuzung auf dem TZ-Gelande vorprogrammiert.

Die urspriinglich als Hilfe fiir die Westrandstralte gedachte Verkehrsregelung im Abzweig Pupinweg (kein Linksab-
biegen, siehe eingekreister Bereich) wird sich im Nachhinein als Fehlplanung erweisen. Das Problem an dem Ab-
zweig Rheinstrale - Pupinweg wird lediglich in den Bereich des TZ verschoben.

4 Einmiindung der Maria-Goeppert-Stralle in die Rheinstrale

Wie auf der Birgerinformationsveranstaltung zu erfahren war, soll auch
die Einmindung der Maria-Goeppert-Stral3e in die Rheinstrale umgestal-
tet werden. (Siehe Bild 4)

Um den von der Westrandstral3e Uber die Eifelring-Briicke zu erwartenden
zusatzlichen Verkehr einbinden zu kdnnen, sollen die z.Z. vorhandenen
zwei Fahrbahnen auf drei Fahrbahnen erweitert werden. Gleichzeitig soll
eine Signalanlage installiert werden, die sowohl den Verkehr auf der
RheinstralRe als auch den Verkehr von der Maria-Goeppert-Stralie regelt.
Gleichzeitig wird damit auch die Strallenbahnkreuzung eingebunden.

A Damit wird der sich z.Z. frei entwickelnde stadtauswarts gerichtete Ver-

N kehr erneut angehalten, unterbrochen mit allen sich daraus ergebenen
Beeintrachtigungen im Hinblick auf Larmentwicklung, Larmbelastigung,
Umweltverschmutzung usw.

Bild 4:  Einmiindung der Maria-
Goeppert-Stralle in die Rheinstralle

Zusatzlich wird wieder ein Teil des Waldes der Erweiterung der Stralle weichen missen.

Es ist nahezu unverstandlich, warum man hier nicht ein Verfahren gewahlt hat, wie es bei jeder Autobahn Ublich ist,
namlich auf der Rheinstral3e die 3. Spur fir den durchgangigen Verkehr aufzutrennen und diese in Richtung Auto-
bahn / Griesheim als Einfadelspur frei zu machen. Die jetzige Behinderung bei der Einfahrt in die Rheinstralie er-
gibt sich zur Hauptsache aus dem Verhalten von Fz-Fihrern, die die 3. Spur in Richtung Griesheim bereits ab
Kreuzung Kavalleriesand benutzen und damit ein ungehindertes Einbiegen in die Rheinstralle verhindern.

Es ist zu erwarten, dass der Vorteil fur den noch so hoch anzusetzenden zusatzlichen Verkehr tGber die Westrand -
strale diesen Vorteil des nahezu nahtlosen ungehinderten Einflgens, betrachtet Uber den ganzen Tageszeitraum,
gegenlber der Ampellésung nicht aufwiegen wird.

Also aus Sicht eines unbedarften, sich jedoch Gedanken machenden Birger eine weitere vollkommene Fehlpla-
nung, die ebenfalls aus der Vorrangforderung fiir die WestrandstralRe resultiert.
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5 Anschluss WestrandstraBe an den Eifelring

Bild 5 zeigt den zu erwartenden Verkehrsfluss an der Nahtstelle zwischen Westrandstralte und Eifelring.

Wenn man dem bisher veroffentlichten Daten Glauben schenken soll,
dann ist die WestrandstralRe flir einen erheblichen zuséatzlichen Verkehr,
und hier insbesondere fiir einen gewerblicher Verkehr, zu und von der Au-
tobahn unbedingt erforderlich. Damit ergibt sich fir die Nahtstelle zwi-
schen Westrandstralle und Eifelring das Kuriosum, dass sich der Verkehr
der WestrandstraRe selber gegenseitig behindert wird, namlich der Ver-
kehr zur Autobahn muss den Verkehr von der Autobahn kreuzen. Fir die
Gegenrichtung gilt das ebenfalls.

Also eine Behinderung ohne Berlcksichtigung des zusatzlichen Verkeh-
res, der bereits jetzt Uber die Briicke aus Richtung Autobahn / Griesheim
und aus Richtung TZ-Gelande / Autobahnpolizei/ Pupinweg und Gegen-

' “\' richtung flielt.

Bild 5: Anbindung Westrandstraf3e Damit zeigt sich auch an dieser Stelle, dass die Anbindung der Westrand-
an den Eifelring stral3e nicht geeignet ist, den Verkehr flissig in das vorhandene Stral3en-
netz einzubinden. Insbesondere gilt das fir den gewerblichen Schwerlast-
verkehr, zumal die Einmindungsstelle kurz hinter der Briicke und damit
sehr erhoht liegt, die z.B. von den unter der Briicke in einer doch sehr engen Kurve mit erheblicher Steigung heran -
fahrenden Fahrzeugen nicht einsehbar ist. Verkehrsbehinderungen sind hier ebenfalls vorprogrammiert.

6 Ergebnis der gesamten Betrachtung
Aus dem bisher Gesagten kann man nur folgendes schlief3en:

Eine Anbindung der Westrandstral’e an den Eifelring 1&sst keine in sich schlussige Verkehrsfihrung zu. Die bisher
vorgeschlagenen Ldsungsmdglichkeiten bedeuten eine erhebliche Beeintrachtigung des bisherigen Verkehrsge-
schehen im Bereich der Eifelring-Bricke.

Die weitergehende Betrachtungen zum Bild 5 lassen nur einen Schluss zu:

- entweder die aufgezeigten Beeintrachtigungen kann man in Kauf nehmen, weil der Verkehr auf der Westrand -
strale nicht so groR ist wie immer dargestellt, oder

- es ist in naher Zukunft mit einer weiteren Grof3baustelle an der Briicke Eifelring zu rechnen, um diese Kreuzung
in Richtung zu einem vollstandigen Kreisel zu erganzen.

Wenn jedoch der Verkehr auf der WestrandstralRe nicht so grof3 ist wie immer dargestellt, dann ist es unabdingbar,
die bisher nur verbal als nicht relevante Losung "Zugang zur Autobahn Uber den Kavalleriesand" naher zu untersu -
chen, dort die erforderlichen Maflinahmen fiir eine flissige Verkehrsabwicklung zu ergreifen und auf den Bau der
Westrandstralte zu verzichten.



