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gen, dass sich in dem in der Aufzahlung von Himmelsrichtungen fehlen-
den ,sudlich* kein Gewerbegebiet, sondern das weitreichende Wohnge-
biet der Heimstattensiedlung anschlieft, dessen Flachennutzung offen-
bar und willkirlich ausgeblendet keine Referenz sein soll.

Somit bleibt unbeachtet, dass der Regionalplan fur den gréReren Teil
der betroffenen Fiache weder ,Sonderbauflache Bund“ noch ,Gewerbe”
vorsieht, sondern fur den Bereich der ehemaligen Kelley-Barracks ,Vor-
ranggebiet Siedlung” ausweist:

3.4 Siedlungsstruktur

Besland/Planung

Vorranggebiet
Sl Stedlung

341 Vorranggebiet
- Industrie und Gewerbe

5.1 Schienenverkehr

Bestanle"Ianung |
——— - Femverkehrsstrecke

Die Darstellung von Gewerbeflachen im FNP fiir den Bereich der Kelley-
Barracks (einheitlich grau / ,Gewerbliche Bauflachen®) widerspricht so-
mit den Vorgaben des Regionalplans. In.diesem Bereich ist nunmehr —
wo nun endlich die Anpassung des véllig veralteten Flachennutzungs-
plans betrieben wird — Siedlungsflache vorzusehen.

Diese Ausweisung ist auch in der Sache sinnvoll, um entlang der Ma-
gistrale der Escholibricker StraBe gegenuber der Heimstattensiedlung
ein Siedlungspendant zu schaffen. Ferner spricht die gute Substanz der
ehemaligen Kasernengebaude fur eine Weiternutzung als zu dem
schnell nutzbarem Wohnraum, der in einem gewachsenen, stabilen gru-
nen Umfeld steht. SchlieBlich spricht auch die nérdlich angrenzend be-
absichtigte enorme Ausweitung von Gewerbefléchen fir ein Wohngebiet
in dieser Lage: So kénnen zusatzliche Beschaftigte betriebsnah eine

Wohnung finden, was der Verkehrsvermeidung dienen wiirde. (Zur Kon-

potenzialen in Darmstadt. Dies gilt sowohl fur gewerbliche Bauflachen als
auch fur Wohnbauflachen. Grundsatzlich wird dort eingeschatzt, dass der
Wirtschaftsstandort Darmstadt von den aktuellen Zukunftstrends eher profi-
tieren konnte und im Vergleich zu anderen deutschen Stadten im Standort-
wettbewerb gestarkt hervorgeht. Das setzt aber voraus, dass auch die
Standortbedingungen insgesamt giinstig sind. Dazu zahlt insbesondere
auch die ausreichende Verfiigbarkeit geeigneter Gewerbeflachen. Die Nicht-
Verfugbarkeit von geeigneten Gewerbeflachen darf nicht zum Entwicklungs-
und Wachstumshemmnis fur die Wissenschaftsstadt Darmstadt werden.
Durch die engen kommunalen Grenzen sind fir Gewerbeflachen kaum noch
Flachenreserven vorhanden, sodass die Wiedernutzbarmachung von frei-
gewordenen militarischen Flachen stadtebaulich geboten ist, dies auch vor
dem Planungsleitsatz des § 1 Abs. 5 Baugesetzbuches, wonach die stadte-
bauliche Entwicklung vorrangig durch MaRnahmen der Innenentwicklung
erfolgen soll.

Zwar kame im Grundsatz fur Teile der Flachen der Konversion-West auch
eine Nutzung als Wohngebiet in Frage. Eine Wohnnutzung an diesem
Standort ist jedoch nicht optimal. In einem erganzenden Gutachten wurde
die Moglichkeit untersucht, inwieweit eine bereichsweise Anordnung von
Wohnnutzungen im Planungsgebiet stédtebaulich sinnvoll ist. Ergebnis der
Untersuchung (Erganzende Untersuchung ,Wohnnutzung" vom 24.02.2015)
ist, dass ,in der Gesamtabwagung der unterschiedlichen Ziele der Planung
im Konversionsbereich West eine Anordnung von Wohnnutzungen in Teilbe-
reichen gem. geltender gesetzlicher und planerischer Grundlagen zwar
moglich erscheint, aber nur eingeschrankt bzw. nicht empfehlenswert, da
weder die Ziele der bisherigen Planung in angemessenem Umfang gesi-
chert bleiben, noch trotz zuséatzlicher MaRnahmen die angestrebte Qualitat
einer Wohnnutzung in ausreichendem MaR gewahrleistet werden kann.©

In Abwagung mit den divergierenden Nutzungszielen gibt die Stadt fur die-
sen Bereich einer gewerblichen Nutzung den Vorrang. Dies auch vor dem
Hintergrund, dass bei stadtebaulichen Planungen auch die Belange der
Wirtschaft sowie die Belange der Erhaltung, Sicherung und Schaffung von
Arbeitsplatzen zu beriicksichtigen sind. Das Plangebiet der Flachennut-
zungsplananderung ist durch seine Lage als Teil eines schon bestehenden
Gewerbegebietes im besonderen MaRe fiir eine gewerbliche Nutzung ge- |
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kretion dieses Vorschlags wird auf die Einwendungen zum Bebauungs-
plan und Rahmenplan W 46 verwiesen)

2. Kldrung der ICE-Trassierung im Plangebiet

Im Entwurf zur 7. Anderung des Flachennutzungsplans (FNP) werden
ausdriicklich Darstellungen aus dem alten FNP {bernommen, die zwei
Varianten der geplanten ICE-Neubaustrecke zum Gegenstand haben
und bereits Inhalt des 2006 bestandskraftig gewordenen FNP waren (s.
Abb.).

eignet.

Aus den o.g. Grinden wird die Ausweisung eines Wohngebietes an diesem
Standort aktuell nicht befiirwortet.

Im std-ostlichen Bereich des Plangebietes werden aufgrund der aktuellen
Fluchtlingslage ein Teil der Bestandsgebdude der ehemaligen Mann-
schaftsgebaude fur Fluchtlingsunterkiinfte hergerichtet. Grundlage der Bau-
genehmigungen ist die aktuelle, gednderte Gesetzeslage: das Gesetz {iber
MaRnahmen im Bauplanungsrecht zur Erleichterung der Unterbringung von
Flachtlingen vom 20.11.2014 (Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014 Teil ) und
damit einhergehender Ergénzung und Anderung des Baugesetzbuches
ermoglicht eine Unterbringung von Fliichtlingen oder Asylbegehrenden auch
in Bestandsgebauden in Gewerbegebieten.

Nach Ablauf der Nutzungsgenehmigung der Flichtlings- bzw. Asylbegeh-
renden-Unterkinfte in ca. 10 Jahren wird die Nutzung dieser Gebaude und
Flachen fir eine Wohnnutzung, ggf. in Form eines Mischgebiets fir Wohnen
und nicht stérendem Gewerbe, in Einbeziehung der dann aktuellen Gege-
benheiten und Bedarfe gepriift.

Auswirkungen auf die Flachennutzungsplaninderung:

Ergénzen der Begriindung um die Darstellungen im Regionalplan, um einen
Hinweis auf das eingeleitete Abweichungsverfahren sowie um die geplante
Uberpriifung einer Wohnnutzung nach Aufgabe der Fluchtlingsunterkiinfte in
10 Jahren.

Planerische Behandlung der Stellungnahme:

Der Anregung, die Darstellung der geplanten ICE-Trasse im Geltungsbe-
reich der 7. Anderung aus dem Flachennutzungsplan zu entfernen, wird
nicht entsprochen. Die ICE-Trassenvariante entlang der Main-Neckar-Bahn
wird beibehalten.

Planerische Bewertung der Stellungnahme:

Im aktuell gultigen Regionalplan Sudhessen/Reg FNP 2010 wird die Flache
der Kelley-Barracks und des Nathan-Hale-Depots von Nordost nach Sud-
west von einer Trasse fur eine Fernverkehrsstrecke/Planung durchzogen.
Diese Trasse stellt eine raumordnungsgeprifte Variante zu den Planungen
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Diese Vormerkungen wiirden — sofern sich die Verwaltung gesetzeskon-
form daran halt — in daraus abgeleiteten Bauleitplanverfahren nahezu
jegliche Entwicklung im Bereich der Konversionsflachen blockieren.
Denn insbesondere die das Gebiet diagonal durchquerende Trasse
macht kaum noch sinnvolle Festsetzungen in abgeleiteten Bauleitplanen
moglich. Deshalb ist es véllig unverstandlich, dass der Magistrat diese
Trasse erneut in den Flachennutzungsplan Ubernehmen will.

Es ist offenkundig, dass diese Trasse fur Darmstadt nicht akzeptabel ist.
Sie verhindert jede sinnvolle Nutzung auf den Konversionsflachen und
bedeutet einen erheblichen Eingriff in die Waldsubstanz entlang der
Eschollbriicker StralRe. Sie solite daher aus dem Flachennutzungsplan
entfernt werden. Dafur bedarf es allerdings einer Begriindung sowie
eines Konzepts, in dem der Magistrat darlegt, wie er sich eine ICE-
Anbindung am Darmstadter Hauptbahnhof vorstelit.

Die ICE-Trassenvariante entlang der Main-Neckar-Bahn sollte hingegen
beibehalten werden, weil sie jedenfalls fur die — allseits gewiinschte —
erweiterte |CE-Bedienung des Darmstadter Hauptbahnhofs in Frage
kommt.

einer ICE-Neubaustrecke (NBS) im Raum Rhein/Main — Rhein/Neckar aus
dem Jahr 2004 dar. Es handelt sich hierbei um die sog. Trassenvariante 1IIA
zur Realisierung der Neubaustrecke Rhein/Main — Rhein/Neckar.

Die Studie zum Eisenbahnkorridor Mittelrheinachse/Rhein/Main —
Rhein/Neckar — Karlsruhe mit Vorschlagen fur eine Fuhrung der Neubau-
strecke Rhein/Main — Rhein/Neckar liegt zwar seit Anfang 2015 vor. Ab-
schlieBende Ergebnisse werden derzeit diskutiert und sollen in den neu
aufzustellenden Bundesverkehrswegeplan 2015 eingearbeitet werden. Bis
zur abschlieRenden Entscheidung wird daher diese Trassen-Variante auch
im gultigen kommunalen Flachennutzungsplan der Wissenschaftsstadt
Darmstadt dargestelit.

Fur die das Plangebiet querende Trassenvariante IlIA wurde aufgrund der
Bestandsbebauung (Kasernengelande) im Rahmen des o.g. von 2002 bis
2004 durchgefuhrten Raumordnungsverfahrens (ROV) eine Tunnellésung
erarbeitet, die jedoch heute nicht mehr realisierbar erscheint: Zum einen
ergaben sich zwischenzeitlich geanderte Rahmenbedingungen und Entwick-
lungen im Trassenbereich der Variante IllIA, insbesondere neue Entwick-
lungsperspektiven fur die Konversionsgebiete Kelley-Barracks uhd Nathan-
Hale-Depot nach dem Abzug der US-Streitkrafte, zum anderen bestehen
geadnderten Planvorstellungen seitens des Vorhabentragers (siehe Studie
DB Netz AG) im Hinblick auf eine nunmehr lediglich eingleisige Anbindung
des Darmstadter Hauptbahnhofes (sog. ,Konsenstrasse®, 2007) und damit
verbundenen Fragen der Wirtschaftlichkeit der Trasse.

Daher wurden im Rahmen einer weiteren Planungskonkretisierung fur den
Trassenverlauf der Variante lIA im stdlichen Bereich des Darmstadter
Hauptbahnhofs durch das Buro Krebs und Kiefer Beratende Ingenieure fur
das Bauwesen GmbH, Darmstadt — im Vorgriff auf das fiur 2016 geplante
Planfeststellungsverfahren — in einer Entscheidungsstudie vier modifizierte
Linienfuhrungen entwickelt, die als technisch und verkehrlich machbar be-
wertet werden. Bei den Linienvarianten werden ebenfalls Tunnelbauwerke
erforderlich. Es wurden dabei die dem damaligen Raumordnungsverfahren
zu Grunde gelegten Planungsparameter erganzt und unter Beriicksichtigung
der geadnderten Rahmenbedingungen konkretisiert (u.a. Entwurfsgeschwin-
digkeiten, Langs- und Querneigungen, Hohenlage, Lage von Bauwerken wie
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Tunnel und Trogbauwerken).

In einer vom Buro Infrastruktur & Umwelt, Professor Béhm und Partner,
Darmstadt, erarbeiteten ,Expertise zu Konflikten der landesplanerisch fest-
gelegten Linienfuhrung (ROV/Regionalplan) mit aktuellen stadtebaulichen
Entwicklungen im Bereich der Konversionsflachen West und zur Uberein-
stimmung fortentwickelter Trassenfiihrungen mit den Zielen der Raumord-
nung und Landesplanung® wurden die vier modifizierten Linienfiihrungen vor
dem Hintergrund der aktuellen Planungsabsichten der Wissenschaftsstadt
Darmstadt hinsichtlich ihrer Kompatibilitat mit der landesplanerisch festge-
stellten Variante sowie damit betroffenen Zielvorgaben untersucht. Die ein-
zelnen Linienvarianten weisen im Hinblick auf die Vereinbarkeit mit den
stadtebaulichen Entwicklungsvorstellungen der Stadt einerseits, bezuglich
der Einhaltung der regionalplanerischen Zielvorgaben und der aus dem
Raumordnungsverfahren resultierenden Bedingungen andererseits, unter-
schiedliche Vor- und Nachteile auf.

Den einzelnen Linienvarianten ist zu attestieren, dass sie — wie die Trassen-
variante llIA — mit den Zielen der Raumordnung grundsatzlich vereinbar sind
und die Raumvertraglichkeit gegeben ist, da es sich bei den vier modifizier-
ten Linienflthrungen jeweils um alternative Konkretisierungen der Trassen-
variante llIA handelt. Mit einem Raumordnungsverfahren wird die Raumver-
traglichkeit raumbedeutsamer Planungen und MaRnahmen im Sinne von § 1
der Raumordnungsverordnung (Raumordnungsverfahren) gepruft, wobei die
raumbedeutsamen Auswirkungen der Planung oder MalRnahme gem. § 15
Abs. 1 Raumordnungsgesetz unter tberértlichen Gesichtspunkten zu priifen
sind. Die Ermittlung und Beurteilung einer generellen Trassenfuhrung erfolgt
somit im raumordnerischen MafRstab (1:25.000 — 1:100.000). Bei kleinrau-
migen und raumlich begrenzten Abweichungen der Trassenfiihrung im Zuge
der weiteren Planungskonkretisierung (hier: die vier Linienvarianten) ist da-
von auszugehen, dass die grundsatzliche Raumvertraglichkeit der Trasse
unbeschadet bleibt und dass die Durchfiihrung eines erneuten Raumord-
hungsverfahrens nicht erforderlich ist.

Eine konkrete Prifung und weitere technische Planungen der einzelnen
Linienvarianten ist Gegenstand eines nachfolgenden Planfeststellungsver-
fahrens gemé&R § 18 AEG bzw. der integrierten Umweltvertraglichkeitsprii-
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3. Beibehaltung des Griinzugs in der Achse der ehemaligen ,,Stadt
Allee”

§ 1 Abs. 6 Pkt.5 BauGB fordert:

~Bei der Aufstellung der Bauleitpléane sind insbesondere zu berticksichti-
gen: ... ,

5. die Belange der Baukultur, des Denkmalschutzes und der Denkmal-
pflege, die erhaltenswerten Ortsteile, StraBen und Plétze von geschicht-
licher, kiinstlerischer oder stadtebaulicher Bedeutung und die Gestal-
tung des Orts- und Landschaftsbildes.“ ‘

Der 7. Anderungsentwurf zum FNP verstot gegen diese Vorschrift bzw.
ignoriert sie, weil er die stadtbildpragende Achse von Schepp Allee bzw.
Stadt-Allee aus dem bislang guiltigen Plan entfernen will.

fung nach §§ 3a ff. UVPG i.V.m. § 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG. Die konkrete Lini-
enflhrung wird somit im Planfeststellungsverfahren ermittelt und ist nicht
Gegenstand der Darstellungen im Flachennutzungsplan. Daher ist eine An-
derung der Darstellung der Neubaustrecke im Flachennutzungsplan nicht
erforderlich und folglich auch nicht Gegenstand der 7. Flachennutzungsplan-
Anderung, Teilbereich 7.1.

Aus den o.g. Granden ist die konkrete Linienfuhrung auch nicht Gegenstand
des Zielabweichungsantrags. Die grundsétzliche Méglichkeit einer Realisie-
rung der Trassenvariante IlIA in Form einer der vier Linienvarianten ist auch
bei Umsetzung der KonversionsmafRnahme im Bereich der Kelley-Barracks
im Hinblick auf eine gewerbliche Nutzung grundsatzlich gegeben.

Auswirkungen auf die Flichennutzungsplaninderung:
Erganzen der Begriindung um die Ausfithrungen zur Darstellung der ICE-
Neubaustrecke.

Planerische Behandlung der Stellungnahme:
Der Anregung, die Achse der ehemaligen Stadt-Allee (,Schepp Allee") bei-
zubehalten, wird nicht entsprochen.

Planerische Bewertung der Stellungnahme:

Im rechtswirksamen Flachennutzungsplan ist im Geltungsbereich der 7.
Flachennutzungsplanénderung, Teilbereich 7.1, die Fortfilhrung der Schepp
Allee als ausgewdhlte Grinverbindung dargestellt. Die historische Wege-
verbindung der Schepp Allee in Richtung Stadtmitte ist aufgrund der Nut-
zungen der vergangenen Jahrzehnte, der Einzaunung des Gebietes und der
starken Zasur der Grunverbindung durch die im Westen bestehende, Nord-
Sid verlaufende Bahntrasse stadtraumlich nicht erlebbar.

Darliber hinaus besitzt die Schepp Allee-Briicke keine Funktion als FuR-
und Radwegachse. Eine Querung des Haardtrings ist fir die Radfahrer in
der heutigen Lage kaum sicher und leistungsfahig fur Kfz und andere Ver-
kehrsteilnehmer méglich. Die Brucken Eschollbricker StraRe und Hilpert-
stralle bilden die Hauptradwegachsen (zukunftig mit guten Radverkehrsan-
lagen) in das Gebiet.
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Als der Darmstadter Flachennutzungsplan nach einem jahrzehntelangen
Planungsverfahren und nach Satzungsbeschluss im Dezember 2005 im
darauf folgenden Jahr 2006 bestandskraftig wurde, waren die militari-
schen Flachen im Westen noch militarisch genutzt und ihre anderweitige
Verfugbarkeit nicht absehbar. Der parallel ins Verfahren gegebene
Rahmenplan zum Bebauungsplan W 46 datiert insofern auf S. 8: , Anlass
der Planung ist die im Jahr 2008 erfolgte Auflassung der ehemaligen
amerikanischen Militarflachen durch die US-Streitkréfte”. Und Vorlage
2014/0357 differenziert dies dahingehend: ,Die Fldche des Nathan-Hale-
Depots war weiterhin in der Nutzung durch die amerikanischen Streit-
kréfte und wurde erst im Jahr 2011 freigegeben*)

Der FNP von 2006 hatte zwischen den beiden militarisch genutzten und
fur zivile Nutzungen nicht verfigbaren Kasernengelanden der Kelley-
Barracks (stdlich der Stadt-Allee-Achse) und des Nathan- Hale-Depots
(nérdlich der Stadt-Allee-Achse) eine Griinachse festgesetzt: hellgriine
Punkte diagonal durch den nachstehend abgebildeten FNP-Ausschnitt,
westlich und 6stlich der Main-Neckar-Bahn. Diese Achse verlangert sich
noch immer in die ,Stadtschneise im Westwald (vgl. noch einmal den
oben unter Ziff. 2 abgebildeten FNP-Ausschnitt).

Angesichts der streng abgezaunten Kasernenbereiche war damals of-
fenkundig, dass diese Grinachse erst dann entwickelt werden kénne,
wenn die Kasernengelénde wieder 6ffentlich zugénglich sein wirden.

Diese Situation ist heute gegeben. Doch ausgerechnet jetzt will der Ma-
gistrat diese Grunachse entfernen und argumentiert so (Ziele S. 3): ,/m
Flachennutzungsplan verlduft durch den Geltungsbereich die Fortfiih-
rung der Schepp Allee als ausgewahite Grilnverbindung. Aufgrund der
starken Zasur der Griinverbindung durch die bestehende Bahntrasse ist
die quartiersiibergreifende Griinverbindung stadtraumlich nicht erlebbar
... Die Darstellung der linearen Griinverbindung soll herausgenommen
werden.“

Die Main-Neckar-Bahn ist heute tatsachlich keine solche ,Zasur*, weil
sie exakt im Zuge dieser Schepp Allee-Achse mit einer Briicke iberquert
werden kann und die Bahn selbst durch Uppige Vegetation weitgehend

Vorrangiges Ziel der Grin- und Landschaftsplanung ist, den Bestandserhalt
wertvoller Grunstrukturen im Konversionsbereich wie den ehemaligen Para-
deplatz und wertvoller Baumbesténde sowie den Waldbereichen im Westen.
Ziel der weiteren Planungen ist, eine Grunverbindung innerhalb des Quar-
tiers herzustellen.

Die Darstellung der linearen Grunverbindung soll daher herausgenommen
werden. Ein Beibehalten der Grunachse hatte auch die gewerblichen Nut-
zungsmoglichkeiten erheblich erschwert. Bei der Aufstellung von Bauleitpla-
nen sind auch die Belange der Wirtschaft sowie der Erhaltung, Sicherung
und Schaffung von Arbeitsplatzen zu beriicksichtigen. In der Abw&gung
dieser Belange mit den hier konfligierenden Belangen der Baukultur, des
Denkmalschutzes und der Denkmalpflege, der erhaltenswerten Ortsteile,
StralRen und Platze von geschichtlicher, kinstlerischer oder stadtebaulicher
Bedeutung und der Gestaltung des Orts- und Landschaftsbildes wurde den
Belangen der Wirtschaft mehr Gewicht gegeben.

Auswirkungen auf die Flichennutzungsplaninderung:
Erganzen der Begriindung mit Umweltbericht um die Ausfthrungen zur Dar-
stellung der Aufgabe der Stadt-Allee.
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verdeckt ist.

Die im bisherigen FNP festgesetzte Griinachse im Zuge der .Schepp

Allee wiirde erst dann nicht mehr »erlebbar” sein,

- wenn diese Briicke uber die Main Neckar-Bahn abgerissen wird (eine
entsprechende Absicht verschweigt der Magistrat an dieser Stelle),

- wenn der Magistrat die Fortsetzung der Schepp Allee westlich der
Bahn entwidmet und der Firma Déhler als Baugelande tbergibt,

- wenn die Firma Doéhler den weiteren Verlauf dieser Achse ab Main
Neckar-Bahn und zwischen den beiden Kasernenbereichen tiberbaut
-und

- wenn die StraBenfuhrungen des Rahmenplans zum W 46 umgesetzt
wiurden, die den heute noch gut wahrnehmbaren Verlauf dieser Achse
vollstandig ignorieren.

All diese Aspekte werden in der Vorlage zur 7. Anderung des Flachen-
nutzungsplans nicht genannt. Grund der Herausnahme dieser Griinver-
bindung ist also tats&chlich, selbige durch Briickenabriss erst noch kap-
pen zu wollen und die Achsenstrecke dahinter der Uberbauung durch
die Firma Déhler und anderer Firmen freizugeben. Wenn diese Griinde
nicht ausgesprochen und durch das Argument einer angeblichen ,nicht
Erlebbarkeit" kaschiert werden, bedeutet das eine Tauschung der zu
beteiligenden Offentlichkeit.

Zudem war schon die Darstellung ,Griinachse® im bestandskraftigen
Flachennutzungsplan eher untertrieben. Denn diese Griinachse wurde
auf einer Linie festgesetzt, wo historisch eine stadtbildpragende Achse
verlief, die friher ,Stadt Allee” und erst sekundar (wegen der krumm
wachsenden Kiefern ostlich der Main-Neckar-Bahn) ,Schepp Allee” ge-
nannt wurde. Diese Achse lief von der alten Main-Neckar-Bahn (heute
die Trasse der HindenburgstraRe) als mittlerer von drei Achsstrahlen
nach Siudwesten weit hinaus bis in den Westwald, wo sie noch heute
~Stadtschneise” heifit.

Nachfolgend ein Ausschnitt aus einem Stadtplan von 1900 mit dem grin
hervorgehobenem Beginn der Stadt-Allee-Achse in jenem Bereich, in
dem sie heute ,Schepp Allee* heildt:




7. Anderung des Flachennutzungsplans, Teilbereich 7.1 (Kelley-Barracks / Nathan Hale Depot)
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Dieser stadthistorisch bedeutsame Kontext wird in der 7. Anderung nicht
angesprochen, problematisiert-und beriicksichtigt, was nicht in Einklang
mit dem eingangs zitierten und zu beachtenden Grundsatz aus dem
BauGB steht.

Es wird daher gefordert, dass die besagte Grunachse auch zukinftig im
Flachennutzungsplan der Stadt Darmstadt ausgewiesen wird und nun
auch in die praktische Ausgestaltung geht, da die Militarflachen verfug-
bar geworden sind.






