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Zweck einer Westanbindung

» ErschlielBung und Anbindung der
Konversionsflachen West

» Verbesserung der Anbindung des
Gebiets TZ Rhein-Main

« Entlastung des Knotenpunkts
Rheinstral3e / Kavalleriesand

« Entlastung des Knotenpunkts
Eschollbrticker Stral3e / Haardtring

» Entlastung des Bereichs
Eschollbrticker Stral3e / Heimstattensiedlung

- Grundvoraussetzung einer
Westverbindung ist die verkehrliche
Wirksamkeit hinsichtlich dieser Aspekte.
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] www.darmstadt.de

Alternativen zu einer Westverbindung?

Leistungsfahiger Bestandsausbau wurde Uberpruft

Auswirkungen:

e Ausbau mit zusatzlichen Fahrstreifen s
auf allen relevanten Verkehrsachsen

Entfall von ca. 100 Baumen (@) durch Ausbau

Erhohte Verkehrsarbeit und Umwege im
Vergleich zu Westverbindung

(v

Keine Entlastung vorhandener Stral3en

Rheinstralle

Haardtring

*Stirnweg
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Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Teil 1;

Verkehrsuntersuchung
Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot
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Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Vorgehensweise

- Verkehrserhebung / Verkehrsbelastungen
- Bestandsaufnahme Stral3en- und Wegenetz
- Uberprufung der Leistungsfahigkeit

Analyse der Bestandssituation

A 4
Erschlieungskonzept
(innere und auflere ErschlieRung)

v

Stadtebauliches Konzept (AG5)
(Festlegung von Nutzungen / Nutzungsdichte
und sonstigen Kennziffern und Mal3en)

A

A 4

Uberpriufung / Dimensionierung Verkehrsaufkommensberechnung
der Knotenpunkte und Verteilung des Neuverkehrs

A

A 4
Maf3stabliche Darstellung
des ErschlieBungskonzeptes
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Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Verkehrsaufkommensberechnung und Verteilung des Neuverkehrs

Verkehrliche Grundlagen der Berechnungen
- Zahlungen aus dem Zeitraum 2008 - 2011, Geovista, DRC

- Verkehrsmodell der Stadt Darmstadt (Habermehl Follmann Ingenieurgellschaft mbh,
September 2010)

- Prognosehorizont 2020

Ergebnis: Grundverkehr + Neuverkehr
- Verkehrsmengengertist fir den Grundverkehr ohne geplante Nutzungen
- Keine weitere Zunahme des Grundverkehrs

—> Ableitung von Richtungsverteilungen flr die geplanten Nutzungen (Neuverkehr)
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Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Verkehrsaufkommensberechnung und Verteilung des Neuverkehrs

Schritt 1: Ermittlung der Beschéaftigten- und Kundenanzahl und deren Wege

Nutzungsart
v
Grundstucksflachen 400.000 m?2

stadtebauliche
Nutzungskennziffern
Grundflachenzahl GRZ,

Geschossflachenzahl
GFEZ
v

Bruttogeschossflache
BGF

529.000 m2

4
Beschaftigtenverkehr lv

Kundenverkehr >
l Wirtschaftsverkehr

ca. 11.000 spezifische
Beschaftigte KenngroRen
(Besch. / BGF,
Kunden / BGF. etc.)

v

Verkehrserzeugung
(Wege / Tag)
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Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Verkehrsaufkommensberechnung und Verteilung des Neuverkehrs

Schritt 2: Ermittlung des Verkehrsaufkommens (Pkw/Tag)

Verkehrserzeugung
(Wege / Tag)

ohne Standortmobilitats-
v management

Verkehrsmittelwahl e

mit Standortmobilitats-
management

A 4

MIV-Anteil
(MIV-Fahrten/Tag)

A 4
Pkw-Besetzungsgrad

ohne Standortmobilitats-
management

\ 4

Kfz-Verkehrs-
aufkommen / Tag

mit Standortmobilitats-
management

www.darmstadt.de
Beschaftigte
Ful Rad ov MIV
4% 13 % 25 % 58 %
5% 18 % 28 % 49 %

Ziel ist den MIV-Anteil der Beschaftigten durch
Maflinahmen des Standort-
Mobilitatsmanagements in den Bereich des
stadtischen Durchschnittswert (47 %) bzw.
langfristig darunter zu senken.

12.500 Kfz/d

11.200 Kfz/d
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Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Verkehrsaufkommensberechnung und Verteilung des Neuverkehrs

Richtungsverteilung des

Gebietsverkehrs 3%
7% N

(Planfall 2 mit Gesamtausbau
Erschlielung Gewerbegebiet Sidwest)

- Ableitung von
Richtungsverteilungen
aus bestehenden Zellen
des Verkehrsmodells

5 Verkehrszelle 24 Bestands- ¥ ke |
Nutzungsarten: 3 — erweiterungen I’ “
I | Biro . ; | 1 I
Bestand I
l:] Produktion I /
6 4 I EacholoTs
:l Gewerbe /
I
— Zellanbindung ? 7 -1 '
.—-""""—-

A s 4 Yo 16 %
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Teil 1:

Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Ha

Dimensionierung und

Leistungsfahigkeit
(Qualitat) der

Knotenpunkte

LSA Regelung
Vorfahrt Regelung

Kreisverkehr

0@

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
nach HBS

vormittags
nachmittags

[T

2m 4 erforderliche Rickstaulénge

A = Der Verkehrsfluss ist frei

B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei

C = Der Verkehrszustand ist stabil

D = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht

t Die Verkehrsanlage ist tiberlastet

Durth Roos Consulting GmbH 04.09.2013

-Barracks

le-Depot

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de




Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Teil 1: Verkehrsuntersuchung Konversionsflachen Kelly-Barracks / Nathan-Hale-Depot

Verkehrliche Ergebnisse

* Die Konversionsflachen bzw. die zu entwickelnden Flachen im Rahmenplan
erzeugen ein Verkehrsaufkommen von ca. 11.200 Kfz/Tag
(mit Berlcksichtigung eines Standortmobilitdtsmanagements).

 Das vorhandene Stral’ennetz kann den zusatzlichen Verkehr nicht aufnehmen
und muss entlastet werden.

* Neuralgische Punkte sind die Bereiche Kavalleriesand, Haardtring und
Eschollbriicker Stral3e. Insbesondere der Knotenpunkt Rheinstral3e /
Kavalleriesand ist in der heutigen Analyse ohne Gebietsverkehr bereits
Uberlastet (Qualitatsstufe E).

* Eine neue Verbindung im Westen soll einen Teil des Verkehr des neuen
Gewerbegebiets , des TZ Rhein-Main sowie Durchgangsverkehr des Haardtrings
aufnehmen um die vorhandenen Verkehrsanlagen leistungsfahig zu erhalten.

Zusatzliche Verbindung im Westen ist erforderlich!

12
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Teil 2: Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer Erschlielung Gewerbegebiet Sidwest

Teil 2;

Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer ErschlieBung
Gewerbegebiet Stidwest

13
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Teil 2: Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer Erschlielung Gewerbegebiet Sidwest

Aufgabenstellung
» Darstellung und Ermittlung von alternativen Trassenkorridoren flr eine
Verbindung im Westen zwischen Eschollbricker Stral3e und Rheinstral3e

« Qualitative Erfassung und Aufbereitung der zu erwartenden Auswirkungen der
verschiedenen Trassen

14
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Teil 2: Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Variantenibersicht

V1. ErschlieBung Gewerbegebiet Stidwest
Stufe 1+2 bis Eschollbricker StralRe

V2: ErschlielBung Gewerbegebiet Stidwest
Stufe 1 — Kleyerstral3e - Bergschneise

V3: Pupinweg - Kleyerstralde -
Bergschneise

V4: T-Online-Allee mit mehrstreifigem
Ausbau und Anbindung an Rheinstral3e

V5a /5 b: T-Online-Allee - Kavalleriesand
mit EinbahnstralRenring / T-Online-Allee -
Ida-Rhodes-StralRe - Pupinweg als
Einbahnstralle stadtauswarts

V6: Kavalleriesand - Riedstralie

V7. Kavalleriesand - Riedstral3e /
Haardtring (Einbahnstral3enring)

A
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Teil 2: Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Variantenibersicht

V1. ErschlieBung Gewerbegebiet Stidwest
Stufe 1+2 bis Eschollbricker StralRe

V2: ErschlielBung Gewerbegebiet Stidwest
Stufe 1 — Kleyerstral3e - Bergschneise

V3: Pupinweg - Kleyerstralde -
Bergschneise

V4: T-Online-Allee mit mehrstreifigem
Ausbau und Anbindung an Rheinstral3e

V5a /5 b: T-Online-Allee - Kavalleriesand
mit EinbahnstralRenring / T-Online-Allee -
Ida-Rhodes-StralRe - Pupinweg als
Einbahnstralle stadtauswarts

V6: Kavalleriesand - Riedstralie

V7. Kavalleriesand - Riedstral3e /
Haardtring (Einbahnstral3enring)

A
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Teil 2:

Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer Erschlielung Gewerbegebiet Sidwest

Auswirkungen eines Ausbaus im Bereich T-Online-Allee

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

|:] bestehende StraRenflache

B erforderliche Erweiterungsflachen
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zusatzliche Erweiterung bei
integrierter Baumreihe im
Stral3enraum
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Teil 2: Raumliche Variantenuntersuchung zur Lage einer Erschlielung Gewerbegebiet Sidwest

Variantenvergleich

Wesentliche Ergebnisse

» Verkehrliche Wirksamkeit nur durch Varianten in Verlangerung des Eifelrings oder
bei einem Ausbau der T-Online-Allee erreicht.

» Ausbau im Bereich T-Online-Allee hat negative stadtebauliche Auswirkungen

« Varianten im Bereich T-Online bewirken negative Uberlagerung von Aufenthalts-,
Erschliel3ungs- und Verbindungsfunktion.

« Varianten auf3erhalb des bisher geplanten Korridors fihren zu erheblichen
Eingriffen in Privatgrundstlcke.

» Trassenfuhrung im bisher geplanten Korridor (Varianten 1 und 2) ist gegenuber
allen anderen Varianten zu empfehlen.

» Durch eine Optimierung der Trassierung soll bei den Varianten 1 und 2 eine
Minimierung der Eingriffe erreicht werden (siehe Teil 4).

18
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Teil 3: Anbindung der Erschlielung Gewerbegebiet Sidwest an die Rheinstralle

Teil 3:

Anbindung der Erschliefung Gewerbegebiet Stidwest an die Rheinstralle

19
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Teil 3: Anbindung der ErschlieBung Gewerbegebiet Stidwest an die Rheinstralle
Aufgabenstellung
» Schaffung einer leistungsfahigen Anbindung der ErschlieRung Gewerbegebiet
Sudwest an die Rheinstral3e

» Heutige bzw. bisher geplante Anbindung an die Rheinstral3e ist nicht
leistungsfahig

20
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Anbindung der ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest an die
Rheinstralie

Nordseite

» Der Knotenpunkt Maria-Goeppert-Stral3e /
Rheinstral3e
ist auszubauen und zu signalisieren.

* Die Knotenpunkte Maria-Goeppert-Stral3e /
Robert-Bosch-Stral3e sind zu signalisieren.

Sudseite

* Verbot des Linksabbiegens von der Sid-
Rampe
in den Pupinweg

» Signalisierung des Knotenpunktes Eifelring /
Sud-Rampe Rheinstralie.

Ein Kreisverkehr ist auch mit Bypassen an
dieser Stelle nicht leistungsfahig moglich.

A
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieRung Gewerbegebiet Sidwest

Teil 4:;

Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet

Sudwest

22
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Teil 4:
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Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Ubersicht

Abschnitt Nord / Stufe 1
Rheinstralie bis Hilpertstral3e

[~

Minimierung der Eingriffe in
Waldflachen und Schaffung
maoglichst zusammenhangender
Waldflachen

-
JUEN N NN N NS N NN N NN S R -

Abschnitt Sud / Stufe 2
Hilpertstr. bis Eschollbricker Str.

Variantenuntersuchung zur
Fortfihrung der Erschlie3ung
Gewerbegebiet Sudwest
zwischen Hilpertstral3e und
Eschollbriicker Stral3e

A
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Siidwest

Abschnitt Nord
Ubersicht

B Bebauungsplan W23 - HilpertstraRe Nord
- T e W & LA Sorey T L

B
Ml

¥ E’Wﬁmi ol 4
Korridor der Trassenuntersuchung
im Abschnitt Nord - : I~ 1
- v ommen®® | age des bisher geplanten "Neubau
' § WestranderschlieRung zwischen Eifelring und
Hilpertstralle", Entwurfsplanung, Ingenieurbtro Judith,
Weinheim, 11.2009
I

d
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest
Héhlenbdume im Trassenbereich (incl. 4 m Abstandsstreifen)
Abschnitt Nord ®  o7oumemioen \
B 36 Baume mit Hohlenansatzen
Bestands- und Konfliktplan Natur - ,5mmm<l I

Anzahl Eichen mit Heldbockbesiediung
-+ B8 Eichen mit akiuefier Heldbockbesediung
51 Eichen mit kurz- bis mifteffristiger Hetdbockeigrnung

Direkter F - Verlust werigy -

=3 i ne 5 und Haussperting
Bodenverdichiung und Bodenversiegelung. Vernngerung der r
Grundwassemeublidungsrate

g ois | Tar emy Arten 2 B Giflitz,
m Mittel- und Schwarzspecht, Prol (nach BN 20105 Entwertung
der Naherholungshunktion durch Lam

25
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Teil 4:

Abschnitt Nord

Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Vanantenubersmht (Auswahl)

Durth Roos Consulting GmbH 04.09.2013

Auswahl von Varlanten (1), 6,8 und gg S

11 zur vertleften Untersuchung

T sl '_.
' F ¥

Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de




Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Abschnitt Nord

Variante 6 - Lageplan

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

,150,

7.50

, 250 , 300 ,,050

Bankett

Fahrbahn
15.00

Trennsreifen Geh-/Radweg  Bankett
L

2.50

2.00 0.50 6.50 1.00
FF ¥

Waldrand

+
Geh-/Radweg

Trenn-
sreifen

+

Fahrbahn Notgehweg
Trennsreifen|

12.50

Grundstiick
Hipertsraie 35
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Abschnitt Nord

Variante 8 - Lageplan

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

v

4.00

250 0.75
vy

6.50

+

Grundstick
Hipertsrage 35

Geh-/RadwegTrenn-
sreifen

Fahrbahn

10.75

1.00
¥

Notgehweg
Trennstreifer|

Grundstiick

Hipertsraie 33

Durth Roos Consulting GmbH 04.09.2013
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Abschnitt Nord

Variante 8 - Details

29
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest
Abschnitt Nord
Variante 11 - Lageplan =7]

2.50 2.00 0.50 6.50 1.00
v vy ¥

+ A4
Waldrand | Geh-/Radweg  Trenn- Fahrbahn Notgehweg | Grundstick
sreifen Trennsreifen|  Hilperisiratie 35

12.50

30
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

=Z]

Variante 6

Variante 8

Variante 11

31
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Abschnitt Nord

Zusammenfassender Vergleich fur den Abschnitt Nord

« Bei allen Varianten erhebliche Reduzierung des abgetrennten Waldbereichs und Erhalt der
schitzenswerten Baume gegeniber der urspriinglichen Variante Nord 1

 Variante Nord 6
unter verkehrlichen Aspekten optimal und zu empfehlen

 Variante Nord 8
+ ermoglicht die starkste Reduzierung der Eingriffe und schafft die grof3ten
zusammenh&ngenden Waldbereiche
- Eingriffe in Privatgrundsticke ca. (3.500 m?), zusatzliche Grunderwerbskosten
- Anbindung der vorhandenen Grundstticke erschwert, in Verbindung mit einem
vergleichsweise untbersichtlichen, signalisierten Knotenpunkt

 Variante Nord 11
Kompromiss zwischen Variante Nord 6 und Nord 8
ermoglicht zusatzliche Minimierung der Eingriffe gegentber Variante 6

ermoglicht eine Befahrbarkeit mit 50 km/h, Gesamtbild und Orientierung allerdings nicht
so stimmig wie in Variante Nord 6.

32
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Teil 4: Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieBung Gewerbegebiet Sidwest

Abschnitt Sud % J& {

Nk N s A A
1 Auswahl von Varianten 1,2,3und 6
zur vertieften Untersuchung

N ¥

ol T\
Y| Variante 5a

Xong

| Variante 5b |E3
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Teil 4:

Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieRung Gewerbegebiet Sidwest

Abschnitt Sud

Variante 1

|\ .

Variante 1
Querschnitt
innerorts

v =50 km/h

VLS

alternativ:

Variante 1
Querschnitt 2
innerorts

v =50 km/h

Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de

Lage im Bereich
der heutigen
Bergschneise

34
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=1 Variante 2
Querschnitt

Wissenschaftsstadt Darmstadt
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nbe

| "a‘;"“‘" <ﬂ

Bestand KleyerstraRe

Querschnitt
[ —
ﬁ — {0 Sﬁ
3.00 L 9.20 \, 5.50 \, 2.50
Privat Gehweg 1 Fahrbahn 1 Grinstreifen Gehweg Privat

20.20

offentlicher StraBenraum

i i
; 200 , 300 , 18, 325 , 300 , 325 ,18 , 300 , 200 1,,
- Gehweg Grinsteifen Radfahrsteifen Fahrbahn Radfahrstreifen Grinstreifen Gehweg «
I
23.20
s + 35
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Bestand Kleyerstralle

Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de

&
g et

Querschnitt

1

e

Gehweg

3.00 L 9.20

Fahrbahn

20.20

.
*
offentlicher StraBenraum

——] Variante 3

Querschnitt

| 200, 300 , 18 , 325

, 300 , 325 ,185 , 300 , 200 |
. y . 4
- Gehweg Grinstreifen Radfahrstreifen Fahrbahn Radfahrstreifen Grinsteifen Gehweg - —
1 1 -
Y 23.20 3 —
1 a =t 36




Teil 4:

~

Vertiefende Variantenuntersuchung zur ErschlieRung Gewerbegebiet Sidwest

Wissenschaftsstadt Darmstadt
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Kelly-Barracks
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Lage im Bereich
der heutigen
Bergschneise
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NBthar Hale Dep,

Lage im Bereich
i der heutigen
e Bergschneise
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Abschnitt Sad
Zusammenfassender Vergleich fir den Abschnitt Std

Variante Sud 1

» Unter verkehrlichen und stadtebaulichen Aspekten optimale Variante (Grundlage abgestimmter Rahmenplan)

e Trennung von Erschlief3ungs- und Verbindungsfunktion fiir den tberértlichen Zielverkehr

* Nutzung der Lage der vorhandenen Bergschneise aulR3erhalb des Waldbereichs (ca. 50 % der Trassenldnge)

* Unter umweltfachlichen Aspekten stellt diese Variante die grof3ten Eingriffe dar (Detaillierte Untersuchungen folgen)
Varianten Sud 2 und 3

e In Verlangerung der Kleyerstrale werden Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion tberlagert.

» Der Stral3enquerschnitt der Kleyerstral3e muss verbreitert werden, der Grunstreifen (inkl. Baume) entfallt.

* Es st nur ein Rechtseinbiegen von vorhandenen und geplanten Grundstiicken mdglich!
- aufwandige ruckwartige Erschlie3ung fir geplante Grundstiicke ist vorzusehen!

» Keine Beeintrachtigung des Waldrandes ndrdlich der Bergschneise!

« Es wird eine vollstandige Uberarbeitung der Rahmenplanung fiir die Konversionsflachen West erforderlich. Die
Hierarchie des Verkehrsnetzes wird verandert, im Gebiet selber fehlt hingegen die "Mitte".

* In Variante Sud 3 gibt es gegeniiber Variante 2 keine Eingriffe in den ,Waldpark®, allerdings mehr Nachteile fur die
Heimstattensiedlung durch die nach Osten versetzte Anbindung.

Variante Sud 6
*  Geringe Auswirkungen auf Rahmenplanung
* Nurin der Kleyerstrafl3e werden Verbindungs- und Erschlie3ungsfunktion tberlagert.

» Keine Beeintrachtigung des Waldrandes ndrdlich der Bergschneise!
39
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Gesamtbetrachtung
Abschnitt Nord und Sud

Nord 11 - Std 1

Nord 11 - Siid 2

TARhoin: Malll

Nord 11 - Std 3

Nord 11 - Sid 6
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Anlage 25:
Abschnitt Sud

Variante 1

Leistungsfahigkeiten

O LSA Regelung

Vorfahrt Regelung

O Kreisverkehr

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
nach HBS

| vormittags
} | nachmittags

xums erforderliche Rickstaulange

A = Der Verkehrsfluss ist frei

B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei

C = Der Verkehrszustand ist stabil

D = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht

E Die Verkehrsanlage ist (iberlastet
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Anlage 26:
Abschnitt Sud

Variante 2

Leistungsfahigkeiten

O LSA Regelung

Vorfahrt Regelung

O Kreisverkehr

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
nach HBS

vormittags

| nachmittags
zm 4 erforderliche Rickstaulange

A = Der Verkehrsfluss ist frei

B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei

C = Der Verkehrszustand ist stabil

D = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht

i= Die Verkehrsanlage ist (iberlastet
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Anlage 27:
Abschnitt Siid
Variante 3 713

allenesand
rliner Al

Leistungsfahigkeiten

W/
L
=
2 o
2 2
5 =3
Deutsche-T

O LSA Regelung

Vorfahrt Regelung

O Kreisverkehr

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
nach HBS

| vormittags
} | nachmittags

xums erforderliche Rickstaulange

A = Der Verkehrsfluss ist frei

B = Der Verkehrsfluss ist nahezu frei

C = Der Verkehrszustand ist stabil

D = Der Verkehrszustand ist noch stabil
= Die Kapazitatsgrenze ist erreicht

E Die Verkehrsanlage ist (iberlastet
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